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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@) Elektrische Kontaktvorrichtung, insbesondere fur Fahrzeuge 

(g) Bei einer elektrischen Kontaktvorrichtung wird der eine 
Kontakttrager als Matrize und der die Gegenkontakte tra- 
gende Trager als Patrize gestaltet. Beim Kuppein dieser 
beiden Trager gleiten die Kontaktteile an den Gegenkon- 
taktteilen, weil sie in den Seitenflachen angeordnet sind. 
AuBerdem werden die Gegenkontaktteile durch einen 
kolbenartig im Inneren der Matrize langsverschieblichen 
Einsatz verschlossen, wenn die Entkupplungslage vor- 
liegt. Wenn dagegen die Patrize eingekuppelt wird, nimmt 
ihr Einsteckende den Einsatz mit und uberfuhrt ihn in eine 
Einschublage, wo die Gegenkontaktteile der Matrize mit 
den Kontaktteiien der Patrize in Beruhrung kommen kon- 
nen. Aul^er der Zentrferwirkung zwischen der Patrize und 
Matrize beim Kuppein erhait man auch noch. einen Schutz 
vor Verschmutzungen. 
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Beschrcibung 

Die Erfindung richlel sich auf eine Kontaklvorrichtung 
der im Oberbcgri ff des Anspruches 1 angegebcnen An. 
Diese Vorrichtungen werden an Kraflfahrzeugen, z. B. ini 
Bercich von Schiebeturen verwcndeu uni ini Koniaklfall 
ubcr Sensoren die ordnungsgeinaBc SchlicBlagc der Tur zu 
signalisieren. 

Bei den bekannien Vorrichtungen besitzi der am Turpfo- 
sten befestigte Kontakltrager senkrecht zur Bewegungsrich- 
tung der Tiir angeordnete ruhende Kontaktflachen der Ge- 
genkonlakueile, wahrend die iin Srulpbereich der Tiir vorge- 
sehenen Gegenkontaktteile aus den freien Slimenden von 
fedemd in der Tiir gelagerten KonlaktstifLen besteht. Der 
Nachteil der bekannten Vorrichtungen ist, daB die Kontakt- 15 
telle, vor allem die Gegenkontaktteile am Pfosten, ver- 
schniutzen und daher die Signalgebung im Kontaktfall ver- 
sagt. Dies is! insbcsondcrc dann gcgcbcn, wcnn die Vorrich- 
tung mil Schwachstrom arbeiiet, was bei Kraftfahrzeugen 
stels der Fall ist. 20 

Der Erfindung iiegt die Aufgabe zugrunde, eine Vbrrich- 
tung der im Oberbegriff des Anspruches 1 genannten Art zu 
entwickein, die zuverlassig funktioniert. Dies wird erfin- 
dungsgemaB durch die im Kennzeichen des Anspruches 1 
angeluhrten MaBnahiiien erreicht, denen folgende beson- 25 
dere Bedeutung zukommt. 

Weil die Kontakttrager als Patrize und Matrize ausgebil- 
det sind, die im Kontaktfall bereichsweise ineinandergefiigi 
sind, ergibi sich eine Zentrierwirkung und auch eine Stabili- 
sierung des Kupplungscingriffs. Der Einsatz im Inneren-der 30 
Matrize verschlieBt im Entkupplungsfall der Telle einen Zu- 
gang fur Schmutz und Feuchtigkeir zu den Im Inneren der 
Matrize angeordneten Gegenkontaktteilen und halt diese da- 
her sauber. Insbesondere aber ergeben sich durch die im An- 
spruch genannte seitliche Anordnung der Koniakte und Ge- 
genkontaktteile eine Schiebebewegung der zugehorigen bei- 
den Kontaktflachen beim Kontaktieren, durch welche etwa- 
iger Schmutz abgestreift wird. Die fedemde ^^kung des 
Einsatzes sorgt fur eine Dampfiing beim Kupplungseingriff. 
Die Kupplung der Patrize und Matrize sichert auch etwaige 
Toleranzen in der Form bzw. bei der Anbringung der beiden 
Kontakttrager, weshalb im Kupplungsfall durch die radial 
fedemden Kontakte bzw. Gegenkontakte slets eine zuverlas- 
slge Kontakderung erreicht wird. 

Derartige, erfindungsgemaBe Kupplungsvorrichtungen 45 
konnen universell verwendet werden, Einmal konnen sie, 
wie im Stand der Technik, an Schiebeturen verwendet wer- 
den. Die Einsteckfunktion zwischen Matrize und Patrize 
wlrkt dabei wie ein "Stabilisator", der sonst im Stand der 
Technik noch erganzend, neben den beiden Tragem fiir die 50 
elektrische Kontaktierung vorgesehen sein muBle. Die erfin- 
dungsgemaBe Vorrichtung kann also mehrere unterschiedli- 
che Funktionen gleichzeitig erfiillen. SchlieBIich kann die 
erfindungsgemaBe Vorrichtung auch noch im Bodenbereich 
des Fahrzeugs, z. B. zur Sitzkontaktierung verwendet wer- 
den, welche Gurtschalter, Sitzbewegungserkennungen 
od. dgl. steuert. 

Weitere Mafinahmen und Vorteile der Erfindung ergeben 
sich aus den Unteranspriichen, der nachfolgenden Beschrci- 
bung und den Zeichnungen, In den Zeichnungen ist die Er- 
findung in einem Ausfuhrungsbeispiel daigesiellt. Es zei- 
gen: 

Fig. 1 im Axialschnitt, den einen, als Pauize ausgebilde- 
ten Kontakttrager, 

Fig. 2 in cincm zu Fig. 1 analogcn Axialschnitt, dca andc- 
ren, als Matrize ausgebildeten Kontakttrager, 

Fig. 3 die Draufsicht auf die Matrize von Fig. 2, 

Fig. 4 einen Querschnitt durch die Patrize von Fig. 1, 



Fig. 5 einen zu Fig. 4 analogen Querschnitt durch die Ma- 
trize, 

Fig. 6 in einem der Fig. 4 und 5 entsprechenden Quer- 
schniu den Kupplungszustand zwischen der Patrize und Ma- 
5 trize und 

Fig. 7 in pcrspektivischer Darslellung, die Patrize und 

Matrize. 

Die Vorrichtung umfaBt zwei Konlakttrager 10, 20, die in 
besonderer Weise ausgebildei sind. Wahrend der eine Kon- 
10 taktu-ager als PaUize 10 ausgebildei ist, besteht der andere 
Trager aus einer Matrize 20 die eine Aufnahme 21 fiir den 
vorderen Bereich 11 der Patrize 10 besitzt. Die Patrize kann 
z. B. an einem beweglichen Teil, z. B. im Stulpenbereich ei- 
ner Schiebetur angeordnel sein, wahrend die Matrize 20 an 
einem ruhenden Tiirpfosten angeordnel ist. Eine andere 
Moglichkeit bestunde darin die PaUize 10 an einem Fahr- 
zeugsitz vorzusehen, wahrend die Matrize 20 im Sitzbereich 
am Bodcn des Fahrzeugs inlcgricrt ist. 

An manchen Stellen der Umfangswand 13 besiuztdie Ma- 
trize Kontaktteile 12. In analoger Weise sind Gegenkontakt- 
teile 22 wenigslens bereichsweise an der Sei ten wand 23 der 
Matrize 20 angeordnel. Diese Gegenkontakte 22 werden 
aber normalerweise, wie Fig. 5 zeigt, von einem langsver- 
schiebbaren Einsatz 30 verschlossen. Der Einsatz 30 ist, 
nach Art eines Kolbens gestallet, dessen Kolbcnslimnache 
aber als vertiefte Grube 31 ausgebildei ist. Das Profil dieser 
Grube 31 ist weitgehend gemaG der Form des freien Ein- 
steckendes 14 der Patrize 10 gefonnt. Dieses Einsteckende 
14 verjungt sich namlich und iibt beim Kupplungsvoigang 
im Sinne des Kupplungspfeils 33 eine Zentrierung zwischen 
den beiden Teil en 10, 20 aus. 

Wahrend der Einsatz 30 kolbenartig ausgebildei ist, be- 
sitzt die Matrize 20 in ihreui Inneren eine entsprechende Zy- 
linden\'and 24, in welche die bereits erwahnten Gegenkon- 
."^S takte 22 integriert sein konnen. Die Zylinderwand 34 .dient 
zur Fuhrung der Umfangsflachen 34 des kolbenartigen Ein- 
satzes 30. Der Einsatz 30 steht unter der Wirkung von zwei 
Riickstellfedem 32, die bestrebt sind den Einsatz in der in 
Fig. 2 bzw. 5 gezeigten Ausschublage zu halten. Gegebe- 
nenfalis kann diese Ausschublage durch Endanschlage be- 
stimmt sein. 

Beim Kuppeln ninunt die Patrize 10 mit ihrem Einsteck- 
ende 14 den Einsatz aus einer Ausschublage 30 von Fig. 5 
mit iind uberfuhrt ihn in die aus Fig. 6 ersichtiiche Ein- 
schublage 30'. Dann werden, oberfaalb des abgesenkten Ein- 
satzes 30* die Gegenkontakte 22 frei. Sie stehen unter einer 
radial zur Kupplungsachse 33 verlaufenden Federspannung 
und sind also besurebt sich auf die zwischen sie fahrenden 
Kontaktteile 12 der Patrize 10 bin zu bcwegen. Das heiBt im 
Einsteckfall gemaB Fig. 6 spreizen die an der Patrize 10 be- 
findlichen Kontaktteile 12 die Gegenkontaktteile 22 ausein- 
ander und sorgen fiir einen ausreichenden Kontaktdruck. 
Wie bereits erwahnc wurde, kommt es bei diesem Kuppeln 
33 zu einer relativen Verschiebung zwischen den beiden 
55 Kontakt- und Gegenkontaktteilen 12, 22, was zu einer Sau- 
berung der Kontaktflachen sorgt. 

In der Matrize 20 befinden sich in einem Gehauseteil 26 
weitere Nebenkontakte 25. In der Ausschublage 30 des Ein- 
satzes driicken die Seitenflachen 34 des Kolbens die vorer- 
60 wahnten, an sich radial nach innen fedemden Gegenkontak- 
teile 22 auseinander und fiihren sie in Beriihrung mit dem in 
Ausrichtung dazu angeordneten Neben kontakt 25. Es er- 
folgi also, im Entkupplungsfall von Fig. 4 und 5 eine Kon- 
taktierung zwischen den Gegenkontaktteilen, weshalb diese 
65 Kontaktvcrbindung als "Offncr" cin Signal abgcbcn kann. In 
der Einschublage 30' von Fig. 1 dagegen, ist wie Fig. 6 
zeigt, der Gegenkontakt 22 vom Nebenkontakt 25 geu^nnt 
Jetzt erfolgt eine Signalgebung iiber die in Hngriflf stehen- 
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den Koniaki- und Gegenkoniakiicilc 12, 22. 

Zwischen den beiden Kontakilragern 10, 20 befindet sich 
noch eine im Kupplungsfall von Fig. 6 dichlwirksame Ring-, 
dichlung 15 aus einer elasnschen Manscherie, welche eine 
Fugc 16 zwischen den beiden Teilen abdichtet. Diese Man- 
schetie 15 ist mil ihrcni einen Endc an einem radialen 
Flansch 17 der Palrize 10 befesiigl, wie am besten aus Fig. 4 
hervorgehl. Um die OflTiung der Aulnalime 21 in der Ma- 
trize 20 herum, sitzt ein Gegen flansch 27, an deni sich im 
Kupplungsfall, wie aus Fig. 6 hervorgehl, die Manschette 15 
mil ihrer freien Kante abstiitzt. 

Ausweislich der Fig. 7 sind die beiden Trager 10, 20 mil 
eineni langsovalen Qut^rschnitt versehen, wobei an den 
Langsseiten zwei Reihen der Konlaktteile 12 bzw. Gegen- 
konlaktteile angeordnet sind, wahrend aus den Gehausen 
dieser beiden Teile 10, 20 die jeweihgen elektrischen An- 
schlusse 18, 28 herausragen. 

Man sicht im auBcrcn Gchauscicil 26 dor Matrizc 20 von 
Fig- 7 die seitlichen Offnungen 19, in welchen sich, aus- 
weislich der Fig. 5 und 6, die Enden der bogenformig nach 
aufien gekriimmlen Gegenkonlaktleile 22 befihden und don 
fur die vorerwahnte Radialbewegung gestatten. 

Die radial nach innen gerichteten Federkrafte 29 der Ge- 
genkontaktleile 22 sind durch Pfeile in Fig. 5 veranschau- 
lichl. Durch enlsprechende Kraftpfeile 36 isl die auf den 
kolbenartigen Einsatz wirkende Ruckstellkraft in Fig. 2 
niarkiert, welche fur die vorerwahnle Ausschublage 30 des 
Einsatzes sorgl. 

Bezugszeichenlisle 

10 ersier Kontakttrager, Patrize 

11 vorderer Bereich von 10 

12 Kontaktteil an 10 

13 Umfangswand von 10 

14 Einsleckende von 10 

15 Manschette, Ringdichtung zwischen 10, 20 

16 Fuge zwischen 10, 20 

17 Flansch an 10 

18 elektrischer AnschluB fur 12 an 10 

19 seitliche Offnung in 26 (Fig. 7) 

20 anderer Kontakttrager, Matrize 

21 Offnung von 20 

22 Gegenkontaktteil von 20 

23 Seitenwand in 21 

24 Zyiinderwand fur 30 

25 Nebenkontaktteil in 20 

26 Gehauseteil fur 25 

27 Gegenflansch an 20 

28 elektrischer AnschluB fur 22 

29 radiale Federkraft an 22 

30 kolbenartiger Einsatz (Ausschublage) 
30* Einschublage von 30 

31 Grube am Kolbenende von 30 

32 Ruckstelifeder fur 30 in 20 

33 Kupplungspfeil zwischen 10, 20 

34 Kolbenseitenflache von 30 

35 Kraftpfeil von 30 



Paten lanspriiche 60 

1. Elektrische Kontaktvorrichtung, insbesondere fur 
Fahrzeuge mil einem ersten Kontakttrager (10), der an 
einem beweghchen Teil, wie einer Schiebetur, sitzt, 
und mit einem zwcitcn Kontakttrager (20), der an ci- 65 
nem ruhenden Teil, wie einem Turpfosten, befestigt ist, 
und mit Kontaktteilen (12) bzw. Gegenkontaktteilen 
(22) in den beiden Kontakttragem (10, 20), die in min- 
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destens einem der beiden SchalizusiSnde, z. B. ini 
Kontakti'all. Signalc ab^ebcn, 

wobei die Konlaktteile (12) bzw. Gegen kontaktleilc 
(22) beiiTi Konlaklieren der beiden Konlakttrager be- 

weghch sind, 

dadiircl) gckcnnzcielinet 

daB der eine Konlaktirager als Palrize (10) ausgebildc! 
isl und beini Kontakiieren steckerarlig in einer Auf- 
nahme (21) eines als Matrize (20) ausgebildeien ande- 
ren Konlakltragers einkuppelbar (33) isl, 
daB die Kontaktteile (12) an der Umf angswandung (13) 
der Patrize (10) angeordnet sind, wahrend die (Jegen- 
kontaktteile (22) sich an der Seitenwand (23) der Auf- 
nahme der Matrize (20) befinden, 
daB beim Kuppeln (33) die Kontaktteile (12) der Pa- 
trize (10) nach Art eines Schiebekontakls mit den Ge- 
genkontaktteilen (22) der Matrize (20) in Kontakt tre- 
Icn, 

daB die Kontakt- und/oder Gegenkonlaktleile (12, 22) 
beim Kuppeln (33) sich radial zur Sleckachse zwischen 
der Palrize und Matrize bewegen und elastisch riickfe- 
dernd (29) sind, 

daB in der Aufnahme der Matrize (20) dem axial fe- 
demder Einsatz (30) angeordnet ist, der beim Einstek- 
ken (33) der Palrize (10) aus einer definierlen Aus- 
schublage, gegen seine Ruckslelllcraft, in eine Ein- 
schublage (30') mitgenommen wird 
und daB der Einsatz (30) die Gegenkonlaklieile (22) 
der Matrize (20) zwar in der Ausschublage nach auBen 
hin abdeckt, aber in der im Kupplungsfall vorliegenden 
Einschublage (30') gegen iiber den Kontaktteilen (12) 
der Patrize (10) frei legt. 

2. Kontaktvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das freie Einsleckende (14) der Pa- 
trize (10) sich veijiingt und daB die am Einsatz (30) be- 
findliche Beruhrungsstelle fur die Patrize (10) eine dem 
Profil des Patrizen-Einsteckendes (14) angepafite 
Grube (31) besitzt. 

3. Kontaktvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Matrize (20) auBer den Gegen- 
konlaktleile (22) auch noch einen offnungswirksamen 
Nebenkontaktteil (25) hat, der bei enlkuppelter Patrize 
(10) mit dem ihm zugeordneten Gegenkontaktteil (22) 
in Beriihrung steht, was signal-ausgewertet wird. 

4. Kontaktvorrichtung nach einem oder mehreren der 
Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Einsatz (30) im Inneren der Matrize (20) wenigstens 
eine A uslauf offnung aufweist, welche Feuchligkeil 
zwar ableitet aber den Gegenkontaktteilen (22) bzw. 
Nebenkontaktteilen (25) in der Matrize (20) demge- 
geniiber schutzt. 

5. Kontaktvorrichtung nach einem oder mehreren der 
Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB im 
Fugenbereich (16) zwischen den im Kupplungsfall au- 
Berhalb der Aufnahme befindiichen hinteren Teilen der 
Patrize (10) und der Offnung der Matrize (20) eine ela- 
stische Manschette (15) angeordnet ist, die an einer 
Anlageflache (27) ruht und den Fugenbereich (16) um 
die Matrizenoffnung herum allseitig verschlieBt. 
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